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(54) Moteur rotatif deux temps a combustion interne. 
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(57) L'invention concerne un moteur a combustion interne 2 
temps a pistons rotatifs et compression separee. 

L'ensemble est constitue d un module compresseur, accou- 
ple de part et d'autre a 2 modules moteurs. Les 3 pistons 
rotatifs 5. solidaires du meme arbre 10. ont une forme mi- 
circulaire, mi-elliptique; la partie elliptique des rotors moteurs 
est en phase, celle du rotor compresseur est opposee a 180°. 

Par I'intermediaire de paliers sur roulements a billes. les 
rotors tournent dans un stator cylindrique 1. et chacun d'eux 
est confine par 2 flasques de separation 1 1 pour ie compres- 
seur. 11 et 1 5 pour les moteurs. 

Des valves coulissantes 3 logees dans Ie stator et mainte- 
nues en contact permanent svec les rotors, permettent une 
variation de volume lors de la rotation. Pour Ie compresseur. 
nous avons 2 valves opposees; en aval de chaque valve se 
creera une chambre d'admission. en amont une chambre de 
compression alimentant les moteurs par les transferts 12. Pour 
les moteurs, une seule valve suffira. la detente des gaz due a 
la combustion commandee par I'allumage 13 permettra la 
rotation des rotors moteurs et de i'arbre dont ils sont 
solidaires. 
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MOTEUR ROTATIF DEUX TEMPS A COMBUSTION INTERNE 
Le peu rationnel mouvement alternatif des moteurs classiques 
a explosion a conduit les constructed, ingenieurs, chercheurs et 
amateurs, a imaginer un moteur supprimant ou attenuant tous las 
5 mouvements rectilignes ou sous charge 

Parmi les solutions envisages a ca jour, seul semble subsas- 
ter la moteur a pistons rotatifs UANKEL qui equipe un vehicule de 
la firme japonaise MAZDA. Sa conception differs totalement de lUn- 
vention, objet de la presente demande. 
10 ' II nous faut ici, avant toute explication, introduire la notion d u- 
nite moteur. Deux modules en sent les elements constitutif s: ^ ^ 
^% - un module compresseur double effet fig. 1 comportant les ele- 
ments suivants : un stator cylindrique (1) a la peripherie duquel 
nous trouvons deux lumieres d> admission (2) deux ouvertures de la 
dimension de la hauteur du cylindre (4) dans lesquelles sent lo- 
15 gees deux valves glissantes (3) maintenues en contact permanent avec 
un rotor (5) a profil mi-circulaire, mi-elliptique, par deux res- 
sorts a compression (6), 

Une chambre d'admission (7) resultant du profil rotor (5) 1b- 
20 quel est monte sur l'axe (10) dont il est solidaire. 

2% - un module moteur proprement dit fig. 2 et 3 presentant les 
elements suivants : un stator cylindrique (l) portent a sa periphery 
une lumiere orifice d ' echappement (14) deux logements (4) comportant 
deux valves glissantes (3) maintenues en contact permanent avec le 
25 rotor (5) de meme profil que le rotor compresseur, par deux ressorts 
k compression (6)' - Une chambre de compression (8) constituee par 
un evidement place a la peripherie interne du stator (1) et oommuni- 
quant avec le module compresseur a travers la lumiere de transfert 
(12) ouverte sur la cloison de separation (11) fig. 3. 
30 Una ouverture filetee situee a la peripherie de la chambre de com- 
pression, recoit la bougie d'ellumage (13). 

La chambre de combustion (9) est en coursde detente ... Deux 
flasquas (15) fig. 3 assurent la fermeture et 1'etanchelte des far 
ces libres des cylindres stators (1). Des conduits de decompression 
35 (18) joignent les logemants das valves aux chambres d'admission (7) 
et de detente (9) evitant leur blocage. Le f onctionnement de cette 
unite moteur est d'une extreme simplicity Le cycle thermodynami- 
que se deroule a travers lumiereset chambres guide par les valves 
glissantes . 
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En imprimant a l r axe moteur (10) un mouvement cJb rotation (lan- 
cement) la chambre d f admission (7) fig, 1 va franchir la valve 
(3), puis demasquer la lumiere d'admissioh (2) Bt se reconsti- 
tuer en aval, creant, de ce fait, un vide qui sera comble par le 
5 melange gazeux ou le ccnrburant. Continuant son mouvement, le rotor 
va maintenant masquer l'admission (2) mais ayant atteint la lumie- 
re de.transfert (12) celle-ci sera demasquee. Le melange ou le cem- 
burant rencontre alors la valve glissante (3) qui les dirige vers 
LA CHAMBRE (8) fig, 2 ou ils sont compresses et confines ehtre 

10 les-parois de la chamb.re et la peripheric circulaire du rotor (6) 
Au terme de cette compression, le rotor compresseur va masquer la 
lumiere <12). L'etincelle va jaiilir, l'explosion et la detente 
vont suivre, le rotor moteur qui presente maintenant son profil el- 
liptique va etre refoule jusqu'a 1 » echappement (14) ou la valve 

15 dirigera les gaz brules vers l'exterieur, C'est la course utile. 
Continuant sa course, le rotor franchit la vanne (3) produisant 
une ventilation de la chambre a travers les lumieres d^dmission 
(16) et de refoulement (17), 

Le cycle est te-rmine. II est necessaire de signaler que le 

20 role des valves consiste non seulement a diriger les gaz, mais 

surtout a creer la variation volumetrique des chambres, condition 
essentielle de f onctionnement du moteur. 

Un moteur deux temps vient d'etre theoriquement realise qui 
comporte une explosion par tour d'arbre moteur, done deux fois 

25 plus de courses utiles qu'un quart temps. II s'agit done ici d'un 

equivalent bicylindres. Pour le realiser, il n'a ete utilise qu*une 
course de l'unite moteur. Avec un deuxieme module moteur accole 
a la face du module compresseur, on Dbtiendra par le meme proces- 
sus de f onctionnement, un moteur equivalent quatre cylindres avec 

3D deux etincelles par tour. Done quatre etincelles pour deux tours, 
et quatre temps utiles. Pour effectuer cettB transformation, il 
faut supprimer le flasque cote libre du compresseur et le rempla- 
cer par une nouvelle cloison,(ll) porteuse d'une lumiere de trans- 
fert (12) diametralement opposee a celle deja en place. Le nouveau 

35 module moteur monte solidaire du meme axe y sera accole. Un nouveau 
flasque fermera le tout. Le f onctionnement de ce nouvBl ensemble 
sera assure par le double effet du compresseur qui alimentera deux 
fois par tour les modules moteurs. Le profil du nouveau rotor mo- 
teur sera egalement oppose au profil du rotor compresseur. 

AO La notion d'unite moteur deja exprimee, nous permet de dire main- 
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que 1'on peut atteler separement ces unites a 1 1 arbre moteur 

pour obtenir des equivalents de quatre,. six, huit cylindres et plus 

Cette invention ne concerne pas les autres organes constitutifs 
d'un moteur a savoir: graissage, ref roidissement , carburation qui 
5 doivent etre adaptes aux circonstances d' utilisation. 

Ceci ne semble pas poser de gros problemes aux hommes de l'art. 

CRITIQUE : L'inconvenient majeur porte sur l^tanchelte des 
contacts rotor / valves. Ce probleme a ete rencontre sur le moteur 
rotatif UANKEL et semble resolu par la qualite des materiaux utili- 
10 ses, le ref roidissement et les qualites d'usinage. 

L'etanchelte laterale des chambres est assuree par le frotte- 
ment des joues des rotors sur un film d'huile qui les separe des 
flasques et cloisons. 

En ce qui concerne le glissement sous charge/ il est de fai- 
15 ble amplitude et peut etre attenue par l'angle de glissement de 
la valve sur le rotor. 

AV ANTAGE5 : Les avantages semblent nombreux. 

Facilite de fabrication, suppression de la distribution y 
compris du vilebrequin, equilibrage parfait, peu de pertes meca- 
20 niques. Bon remplissage vu l'etendue des lumieres d'admission, 

la suralimentation peut etre assuree sans adjonction d'un compres- 
seur d'air. II est possible d'obtenir aes taux de compression 
eleves en adaptant le volume du compresseur au resultat recherche 
II suffit de substituer le volume a la pression, au niveau de 
25 l'admission pour un meme resultat a la compression. 

La schematisation de ce moteur fig. 3 en demontre parfaitement 
le fonctionnement. 

Cet expose semble repondre aux criteres de brevetabilite 
enonces par la loi n° 78 742 du 13'ZJuillet 1978. 
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REVENE> I CATIONS 



1/ Daspositif rotatsf deux tew&s D^t:^ a t rawf ormer l ? e- 
neroie later** d'uw combust i bl e en ervergie mecanicue carac- 
terise en t& ou ? il ccwirp&rbe deux modules, I'ur* co^resseuf 
fio-i, i ? aut re moteur fig. 2. 
2/ DiBpositif seion rwentf i cat i on 1 MT*ct*ni* en Dae 
les elements cwstitutsfs du moduie c-omCrresBeur comported m 
evlindnr itttor (i> dsns leouel tourne sutDur rf'w awe <IO> 
dont il est solidaire, tm 'rotor- iS> a profii H«ri eylindri- 
Q u« - 5,^ elhptiow ce Dui a pour effet de *r#*r wrrtr» • 
rotor et stator-, ime e-Kambre obloncue d' admission <7>. 
3/ Dispositif Bfrlm revewd i cat i w 2 eanerteriae en pe Due le 
mocuie w*pr«w«r comporte a sa per-ipherie, une lumiere 
d'aemiBsatrn <2> et deux D^rturts <4> de la largeur de ^a 
c-nambre d' admission <7> oiametr element opposees, oest*n*es 
chacune a r«*vwr une valve gliBsante <3> dcmt le muvrnwr; 
de translation est commande par le profii du rotor et un 
res sort de cowressuw *6>« 

A/ X>ispos*tif wmdiwrtiw 1 caracfcerise en ee Que 

le* elects const it ut if b du module moteur coffro&rtrrrt un 
evliwdre stator Cl> dans leouel tourne autour de l'axe 
e'er* il es? eoalement solicasre un rotor <5> de meme profn 
5 *mi eirculaire - semi elliptzDue dow/arrt egalement 

naissance a une autre. oWambre oblongue de detente des gar 

5/ j>i»p»»itaf selsr. revendi cation 2' esTSC-t^is^ en « cue le 
wedule ^t^r.c^He A sa peripWerie une ouverture 
D-te-haw^rt U&> et deux ouvertures diametral emen* pppds^ 
porteuses de volets B lissants <3> pris ent re rotor et ressort 
de compression f6>. . 
6/ Dispositif selon revendicatiows 1 et 2 caractense en ee 
oueles deux modules sont separes pa/- une eloison circulaye 
fixe *'11> traver-see parl'axe moteur <10> porteur des rotors 
<15>. Une lumiere de transfer* <12> s' euvre pendant imt M» 
rotation but la ehambre de compression^ porteuse dune 
bouoie d'allumage <13>. . . 

7/ Dispositif selon revend i cat i ons 3 et 5 c-er-acter is* en « 
Q ue le mouvement de translation des volets pris entre rotor 
<5> et ressort de compressi or, (&> a pour- effet de crfcr «» 
variation volumetrique des chaflrPres de dete-r<te <3> et d ad- 
mission (7> des deux modules. , , . . _ 
8/ Dispositif selorr r-e^endi cations 2 et 6 c-ar-ac-fcerise e-n 

oue les prof i Is des rotors moteur et c-ompre-sseur sorrt 
mor<t£s diamit ralef/rerrfc opposes. 

9/ Dispositif sel on- r-evendi cat ion 1 caracterisfr par la 
or*ser,c*- d' un deuxi#r»»e moteur aliment* par le double trans- 
fer* lateral 6 travers les deux lumieres diametraiS-ment 
oppos#es <12>. , 
10/ I>aspositif selorr revend scat ions 1 e* 6 caractersse en 
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ce due- lcs /fr&otiie-s semrt jfrDr<t&& sur rem 1 Er«veryt » A farili&s cm 



06/17/2004, EAST version: 1.4.1 



1/3 



2627544 




06/17/2004, EAST Version: 1.4.1 



2/3 



2627544 




06/17/2004, EAST Version: 1.4.1 



2627544 

3/3 




06/17/2004, EAST Version: 1.4.1 



DERWENT-ACC-NO: 1989-294973 

DER WENT- WEEK"- 198941 

COPYRIGHT 1999 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Two=stroke rotary IC engine - has compressor 

and motor 

modules mounted on common shaft, each comprising 

valved 

cylinder contg. part-elliptical rotary piston 
INVENTOR: LUCIANI, D 
PATENT-ASSIGNEE: LUCIANI D[LUCII] 
PRIORITY-DATA: 1988FR-0002339 (February 24, 1988) 
PATENT-FAMILY: 

PUB-NO PUB-DATE LANGUAGE PAGES 

MAIN-IPC 

FR 2627544 A August 25, 1989 N/A 009 

N/A 

APPLICATION-DATA: 

PUB-NO APPL-DESCRIPTOR APPL-NO 

APPL-DATE 

FR 2627544A N/A 1988FR-0002339 
February 24, 1988 



06/17/2004, EAST Version: 1.4.1 



INT-CL (IPC): F02B053/02 



ABSTRACTED-PUB-NO: FR 2627544A 
BASIC- ABSTRACT: 

The engine consists of two similar modular units, one forming a 
compressor and 

one forming a motor. Each module includes a stator cylinder (1), in 
which a 

rotor (5) turns about a central axis (10). 

The rotor has a semi-cylindrical, semi-elliptical configuration which 
forms an 

elongate gas space between itself and the cylinder wall. The 
cylinder wall 

includes inlet and exhaust valves (3) synchronised with the rotor 

motion, and 

an ignition plug (13). 

USE/ At) VANTAGE - I.e. engine with no reciprocating moving 
parts. 

CHOSEN-DRAWING: Dwg.3/3 

TITLE-TERMS: TWO=STROKE ROTATING IC ENGINE 
COMPRESSOR MOTOR MODULE MOUNT COMMON 

SHAFT COMPRISE VALVE CYLINDER CONTAIN PART 
ELLIPSE ROTATING PISTON 
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